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(54) Fahrzeug mit einem offnenden Fahrzeugdach 



(57) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbeson- 
dere eine Limousine Oder ein Coupe, mit einem Fahr- 
zeugdach mit karosseriefesten Dachlangsholmen (5), 
mit einer Dachoffnung im Fahrzeugdach, mit einer be- 
weglichen Dachteileinrichtung, insbesondere einem La- 
meliendach, zum wahlweisen VerschlieBen oder zumin- 
destteiiweisen Freigeben der Dachoffnung sowie mit ei- 
ner sich an das Fahrzeugdach anschlieBenden IHeck- 
scheibe (13), wobei die bewegliche Dachteileinrichtung 
bzw. das Lameiiendach Lamellen (7) aufweist, die an 



seitlichen Fuhrungen verschiebbar gefuhrt und beim 
dffnen des Lameilendaches in einen hinteren Ablage- 
raum (16) ablegbarsind, derim wesentlichen unterhalb 
einer Fahrzeug-Gurtellinie (17) angeordnet ist, und die 
Heckscheibe (13) mittels einer Fuhrungseinrichtung an 
der Karosserie bewegbar angeordnet ist und aus ihrer 
SchlieBstellung, in der sie eine von der Karosserie be- 
grenzte Heckscheibenoffnung verschlie3t, in eine Of- 
fenstellung absenkbar ist, in der sie aus der Heckschei- 
benoffnung entfemt und zumindestteitweise unter einer 
Kofferraumklappe (2) angeordnet ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung i:ietrifft ein Fahrzeug, insbeson- 
dere eine Limousine oder ein Coupe, mit einem Fahr- 
zeugdach mit karosseriefesten Dachlangsholmen, mit 
einer Dachoffnung im Fahrzeugdach, mit einer beweg- 
ilchen Dacliteileinrichtung zum wahlweisen Verschlle- 
Ben Oder zumindest teilweisen Freigeben der Dachdff- 
nung sowie mit einer sich an das Fahrzeugdach an- 
schliefBenden Heckscheibe. 

[0002] Beim Fahren in einem offenen Personenkraft- 
wagen wie z. B. einem Cabriolet besteht bei einem Un- 
fali mit Uberschlag des Fahrzeugs ein hohes Verlet- 
zungsrisiko fUr die Fahrzeuginsassen. Zum Insassen- 
schutz be! geoffnetem Dach werden daher bei Cabrios 
feste Oder ausfahrbare Uberrollbugel eingebaut. Limou- 
sinen und Coup6s bieten eine hohe Sicherheit bei ei- 
nem Uberschlag, jedoch ist auch bei Einbau eines off- 
nungsfahigen Daches, z. B. eines Schiebedaches, nur 
eine begrenzte Dach5ffnung mogltoh, die ein Fahrge- 
fuhl wie beim Fahren eines offenen Cabriolets ubllcher- 
welse nicht vemriitteln kann. 

[0003] In der EP 0 591 644 B1 ist ein Fahrzeug mit 
einem Fahrzeugdach beschrieben, das eine Dachoff- 
nung aufweist, die mittels Lamellen eines Lamellenda- 
ches wah Iweise verschlleBbar oder zumindest teilweise 
zu offnen ist. Zum Offnen der Dachoffnung werden die 
an beidseitigen dachfesten Fuhrungen verschiebbar 
gelagerten Lamellen nach hinten untereinen sich an die 
Dachoffnung nach hinten anschlieBenden festen Dach- 
teii bewegt In der Ablagestellung konnen die Lamellen 
zu einem Paketvon relativgeringer Hohe gestapeltsein 
Oder sie sind in gegenseitigem Hdhenabstand jalousie- 
artig vor einer Heckscheibe angeordnet. 
[0004] Aus der FR 2 71 8 485 ist ein Schiebehimme! 
fur ein geschlossenes durchsichtiges Fahrzeugdach 
bekannt geworden. Der Schlebehimmel enthdit einzel- 
ne Lamellen, die an beidseitigen Dachlangsfuhrungen 
verschiebbar gelagert sind. Beim Offnen des Schiebe- 
himmels werden die elnzelnen Lamellen nach hinten 
unter das durchsichtige Fahrzeugdach in eine Ablage- 
stellung verschoben, in der sie als Paket ubereinander 
angeordnet sind. 

[0005] In der DE 196 34 507 C1 ist ein in ein Fahr- 
zeugheck eines Personenkraftwagens versenkbares 
Fahrzeugdach beschrieben. Eine bewegliche Dachan- 
ordnung, die wahlweise zum VerschlleBen oder Freige- 
ben einer Dachoffnung vorgesehen ist, ist insbesondere 
als Lamellendach gestaltet. das beim Offnen an einem 
Dachrahmen pakettormig zusammenlegbar und mit 
dem Fahrzeugdach im Fahrzeugheck versenkbar ist. 
[0006] In der DE 298 1 2 1 03 U1 ist eine Cabriolimou- 
slne beschrieben, die einen Dachaufbau mit karosserie- 
festen Dachlangsholmen aufweist, wobei der Dachauf- 
bau zu offnen ist, Indem Dachtelle, die zwischen den 
Dachlangsholmen verschiebbar gelagert sind, und eine 
Heckscheibe als Stapel angeordnet werden, der in ei- 
nem Hohlraum einer Heckklappe oder einer Koffer- 
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raumklappe verstaubar ist. Die Heckscheibe Ist an ei- 
nem inneren Klappenteil der Heckklappe mittels vorde- 
rer und hinterer Schiebekulissen verschiebbar gelagert. 
Des weiteren ist am inneren Klappenteil ruckseitig eine 

5 Abdeckung schwenkbar angelenkt, die geoffnet wird, 
um Raum fur den Stapel bei seinem Verschieben In den 
Hohlraum der Heckklappe zu geben. 
[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, ein eingangs ge- 
nanntes Fahrzeug zu schaffen, dessen Fahrzeugdach 

10 groBflachig zu offnen ist und dennoch eine hohe Stei- 
figkeit als Insassenschutz bei einem Fahrzeuguber- 
schlag aufweist. 

[0008] Die Aufgabe wird bei dem eingangs genannten 
Fahrzeug erfindungsgemaB dadurch geldst, da3 die 

IS Dachteileinrlchtung Dachteitelemente aufweist, die an 
seitlichen Fuhrungen verschiebbar gefuhrt und beim 
Offnen der Dachteileinrichtung In einen hinteren Abla- 
geraum ablegbar sind, der insbesondere im wesentli- 
chen unterhalb einer Fahrzeug-Gurtellinie angeordnet 

20 ist, und daB die Heckscheibe mittels einer FQhrungseln- 
richtung an der Karosserie bewegbar angeordnet ist 
und aus ihrer SchlieBsteiiung, in der sie eine von der 
Karosserie begrenzte Heckscheibenoffnung ver- 
schlieBt, in eine Offensteiiung absenkbar ist, in der sie 

25 aus der Heckscheibenoffnung entfernt und zumindest 
teilweise unter einer Kofferraumklappe angeordnet ist. 
Auf dtese Weise laBt sich eine Dachoffnung bllden, die 
sich wie bei einem Cabriolet von einer Frontscheibe bis 
zu der Koffen-aumklappe iiber den gesamten Fahrga- 

30 stinnenraum erstreckt, wobei jedoch gegenuber einem 
Cabriolet die Dachiangsholme in Ihrer karosseriefesten 
Anordnung verbleiben und damit einen verbesserten In- 
sassenschutz bereitstellen, falls sich das Fahrzeug 
uberschlagt und auf dem Dach zu liegen kommL Die 

35 Dachiangsholme sind uber hintere Dachsaulen wie z. 
B. die C-Saulen an der Karosserie befestigt. Der hintere 
Abiageraum fOr die Dachtellelemente befindet sich be- 
vorzugt in einer abgesenkten Position, so daB er sich 
nicht Oder nicht wesentlich iiber eine Qurtellinie des 

40 Fahrzeugs erhebt, die vom Unterrand der Seltenschei- 
ben und dem Kofferraumdeckel gebildet ist. Damit wird 
die freie Durchsichtvom Fahrzeuginnenraum nach hin- 
ten nicht behindert. Der Abiageraum ist somit bei einer 
vier- Oder funfsitzigen Limousine hinter den Rucksitzen 

45 in etwa unterhalb des Obernandes der Rucksitze. Durch 
die Anordnung der Fuhrungseinrichtung fur die Heck- 
scheibe unmittelbar an der festen Karosserie bzw. Ka- 
rosseriestruktur ergibt sich ein einfacherer Aufbau ge- 
genuber einer Fiihrung an einer Heckklappe. 

50 [0009] Die bewegliche Dachteileinrichtung ist insbe- 
sondere ein Lamellendach, das zum VerschlieBen der 
Dachoffnung bevorzugt venA^endbar ist und beim Offnen 
In eine kompakte Anordnung in den hinteren Abiage- 
raum uberfuhrbar ist. Die Dachtellelemente bzw. die La- 

55 mellen konnen ledlglich langsverschiebbarsein oder sie 
kdnnen aus ihrer SchlieBsteiiung auch in eine Luftungs- 
stellung verschwenkbarsein oder sie sind als in Langs- 
richtung schmale Lamellenteile in der Art eines Rollos 
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aneinander befestigt und werden in dem Ablageraum 
aufgewickelt. Anstelle der Lamellen kann auch eine 
Dachtelleinrichtung mit Qlner flexiblen Abdekkung, bei- 
spielsweise ein Faltdach, verwendet werden. 
[0010] In Abhanglgkeit von der Gr63e der Heckschei- 
be und der Kofferraumklappe kann die Heckschelbe teil- 
weise oder vollstandig in Offnungsstellung unter der 
Kofferraumklappe angeordnet werden. Insbesondere 
wenn die geschlossene Heckscheibe und die Koffer- 
raumklappe in Langsrichtung unter einem Winkel zuein- 
ander stehen, wird die Heckscheibe wahrend des Off- 
nungsvorgangs um ihren Hinten'and verschwenkt, so 
daB sie moglichsl parallel unter der Kofferraumklappe 
und damit platzsparend Im Koffen-aum untergebracht 
ist. 

[0011] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erflndung 
sind in den Unteranspruchen angegeben. 
[0012] Um eine geneigt angeordnete Heckscheibe 
platzsparend unter die Kofferraumklappe zu fahren, ist 
es zweckm&BIg, wenn die Heckscheibe Im Berelch ihres 
Hinterrandes um eine Querachse schwenkbar an einer 
hinteren Fuhrungselnrichtung gelagert ist. 
[0013] Bevorzugt weist die hintere Fuhrungselnrich- 
tung zwei voneinander beabstandete, insbesondere 
parallele Langsfuhrungsschienen auf. die In Seitenbe- 
relchen des Kofferraums angeordnet sind. Damit wird 
dieZuganglichkeltdes Kofferraumes von der Fiihrungs- 
einrichtung nicht behindert und eine sichere und feste 
Abstutzung und Fuhrung durch eine breite Fuhrungsba- 
sis gebildet. 

[0014] ZweckmaQigerweise sind an der Heckscheibe 
Lagerteile wie insbesondere seitlich hervorstehende 
Zapfen angebracht, die an den Langsfuhrungsschienen 
verschiebbar gefiihrt sind, wobei die Lagerteile mit in 
den Langsfuhrungsschienen verschiebbar gelagerten 
Gleitelementen gekoppelt sein konnen, die von einer 
Antriebseinrichtung bewegbar sind. 
[0015] Zur sicheren Fuhrung der Heckscheibe kann 
sie im Berelch ihres Vorderrandes mit einer vorderen 
Fuhrungselnrichtung gekoppelt sein, die zwei nlchtpar- 
allele Fuhrungsschienen aufweisen kann, an denen die 
Heckscheibe uber Ausglelchselemente verschiebbar 
gelagert ist. ZweckmaBlgerweise werden nichtparallele 
Fuhrungsschienen verwendet, die an die vom Dach 
nach au3en geneigt verlaufenden C-Saulen angepaBt 
sind. 

[0016] Bevorzugt Ist die Heckscheibe beim Off nungs- 
vorgang mittels der vorderen Fuhrungselnrichtung in ei- 
ner anfanglichen Absenkbewegung aus einem Heck- 
scheibenrahmen gefiihrt. 

[0017] Die Dachteilelemente bzw. Lamellen sind 
zweckmaBigerwelse an LSngsfQhrungen gefuhrt, die 
entlang der seltllchen Dachlangsholme und abwarts zu 
dem Ablageraum verlaufen und sie werden mittels einer 
insbesondere an einem Windlauf angeordneten An- 
triebseinrichtung verschoben. 
[001 8] Bevorzugt ist eine Betatigungseinrichtung vor- 
gesehen, mit der das Lamellendach und die Heckschei- 



be in gekoppelter Abfolge oder unabhangig voneinan- 
der zu offnen und zu schlieBen sind. 
[0019] GemaB einer Ausfuhrungsform ist der Ablage- 
raum fur die Dachteilelemente bzw. die Lamellen von 

5 einer Abdeckung, Insbesondere einer Hutablage oder 
eine Innenraumabdeckung des Kofferraumes, bei ge- 
schlossenem Lamellendach abdeckt und er wird durch 
Entfernen der Abdeckung aus ihrer Abdeckposition fOr 
die Lamellen aufnahmebereit. 

10 [0020] Die Abdeckung kann in eine untere Stellung 
verfahrbar sein, in der sie einen Boden des Ablagerau- 
mes bildet. 

[0021] Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbeispiel des 
Fahrzeugs unter Bezugnahme auf Zeichnungen naher 
15 eriautert. Es zeigt: 

Fig. 1 in einer perspektivischen Heckansicht ein 
Fahrzeug mit einem Lamellendach und einer 
daran angrenzenden Heckscheibe in 
20 SchlleBsteltung; 

Fig. 2 in einer perspektivischen Heckansicht gemaB 
Fig. 1 das Fahrzeug mit geoffnetem und ab- 
gelegtem Lamellendach; 

25 

Fig. 3 in einer perspektivischen Heckansicht gemaB 
Fig. 2 das Fahrzeug mitzusatzllch geoffneter 
Heckscheibe; 

30 Fig. 4 in einer perspektivischen Heckansicht in 
schematischer Darstellung das Fahrzeug mit 
Lager- und Fuhrungseinrichtungen fur das 
Lamellendach und die Heckscheibe; 

35 Fig. 5 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung das Fahrzeug mit dem Lamellendach 
und der Heckscheibe in unterschledltohen 
Stellungen; und 

40 Fig. 6 In einer Draufsicht die Heckscheibe mit einer 
Fuhrungselnrichtung. 

[0022] Ein Fahrzeug 1 (slehe Fig. 1), das Im AusfQh- 
rungsbelspiel ein Personenkraftwagen in der Art einer 

45 Limousine oder eines Coupes mit einem von einer Kof- 
ferraumklappe 2 verschlieBbaren Kofferraum 3 ist, weist 
ein Fahrzeugdach 4 mit seltllchen Dachlangsholmen 5 
auf, zwischen denen ein Lamellendach 6 zum wahlwei- 
sen VerschlieBen oder zumlndest teilweisen Frelgeben 

50 einer zwischen den Dachlangsholmen 5 gebildeten 
Dachoffnung angeordnet ist. Das Lamellendach 6 ist 
aus mehreren Lamellen 7 gebildet, die in Querrlchtung 
mit ihren gegenuberllegenden Endenanjeweiligen Fuh- 
rungsschienen 8 {slehe Fig. 4), die an den Dachlangs- 

55 holmen 5 angebracht oder daran ausgebildet sind, ver- 
schiebbar gelagert sind. Die Dachlangsholme 5 gren- 
zen vorne im Berelch des WIndlaufs 9, der am Oben^and 
einer WIndschutzschelbe 10 angeordnet ist, an die A- 
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Saulen 11 an und setzen sich nach hinten als C-Saulen 
12 fori, die fest an der Karosserie vbrankert slnd. Eine 
Heckscheibe 13 ist zwiachen den} geschlossenen La- 
mellendach 6 und der Kofferraumklappe 2 angeordnet. 
[0023] Die Fuhrungsschienen 8 fur die Lamellen 7 
verlaufen entlang eines hinteren geknQmmten Bahnab- 
schnitts 14 (siehe Fig. 4 und 5) an den Innenseiten der 
C-SSulen 12 und hinter den RQcksitzlehnen 15 abwdrts 
bis zu einem Ablageraunfi 1 6 fur die Lamellen 7, der sich 
in etwa unterlialb einer Gurlelllnie 17 des Fahrzeugs in 
einem Oberabschnitt des Kofferraums 3 und zwischen 
dem Unter- oder Hinterrand 20 der Heckscheibe 1 3 und 
den Sitzlehnen 15 der Rucksitze befindet. Der Ablage- 
raum 1 6 Ist von einer Abdeckung, die beispielsweise ei- 
ne Hutablage 18 ist, abgedeckt, wenn das Lamellen- 
dach 6 gesch lessen ist. Wenn das Lamellendach 6 ge- 
offnet wird, wird die Hutablage 18 zumindest teilwelse 
aus Ihrer Abdeckstellung entfemt, so daO die Lamellen 
7 in den Ablageraum 16 eingebracht und darin geordnet 
abgelegt werden k6nnen. Der Ablageraum 1 6 kann eine 
teste UmhuKung aufweisen, wie in Fig. 4 schematisch 
dargestellt ist. Die in Fig. 5 dargestellte Hutablage 1 8 ist 
an Fuhrungen (nicht dargestellt) bewegbargelagertund 
kann bis in die zusatzlich dargestellte Position (mit 18' 
bezeichnet) abgesenkt werden, in dersie einen Boden 
fur den Ablageraum 16 bildet. Bei geschlcssenem La- 
mellendach 6 bleibt somit der Ablageraum 16 als Nutz- 
raum im Kofferraum 3 erhalten. 
[0024] Die Hutablage 18 kann auch in Querrichtung 
in einen Vorder- und einen HInterabschnitt unterteilt 
sein, so daB lediglteh der Vorderabschnitt zum Bereit- 
stelten des Ablageraums 16 abgesenkt wird. 
[0025] Die einzelnen Lamellen 7 sind derart miteinan- 
derverbunden, daBsie in der Schlie3position aneinan- 
der angrenzend liegen und die Dachoffnung verschlie- 
3en (siehe Fig. 1) und daB sie zum Offnen der Dachoff- 
nung In ihrer Gesamtheit entlang den FQhrungen 8 nach 
hinten bis in den Ablageraum 16 verschoben werden, 
wobei sie sukzessive nebeneinander in eine paketfor- 
mlge Anordnung gestapelt werden. Die gegenseitlge 
Koppelung von jeweils zwei benachbarten Lamellen 7 
erfotgt beispielsweise in der Art, wie sie in der FR 2 71 8 
485 fur Lamellen eines unter einem Glasdeckel ange- 
ordneten Lamellen-Schiebehimmels beschrieben ist. 
Ein Antriebsmotor 35 fur das Lamellendach 6 ist bei- 
spielsweise im Bereich des Windlaufs 9 angeordnet und 
liber drucksteife Antriebskabel mit den in den Fuhrun- 
gen 8 aufgenommenen Lagerelementen der Lamellen 
7 verbunden. 

[0026] Die Heckscheibe 13 weist eine hintere Fiih- 
rungseinrichtung auf, die zwei voneinander beabstan- 
dete FOhrungsschienen 19 innerhalb derbeiden oberen 
Seitenberelche des Kofferraums 3 aufweist, wobei die 
Fuhnjngsschienen 19 zweckma3igerweise mogllchst 
weit zu den Heckseitenwanden hin angeordnet slnd. Die 
Heckscheibe 13 weist im Bereich ihres Hinterrandes 20 
zwei seitlich hervorstehende Lagerelement 21 auf, bei- 
spielsweise zwei Zapfen, die eine gemeinsame 
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Schwenkachse 22 bilden und die mit jeweiligen Gleit- 
elementen 23, die in den Fuhrungsschienen 19 ver- 
schlebbar gelagert slnd, um diese Schwenkachse 22 
verschwenkbar verbunden slnd. Die beiden Gleitele- 
5 mente 23 sind uber drucksteife Antriebskabel 24 mit ei- 
nem im Heckbereich angeordneten Elektro-Antriebs- 
motor25 verbunden und konnen von diesem synchron 
bewegt werden. 

[0027] Die Heckscheibe 13 weist des weiteren eine 
'to vordere Fuhrungseinrichtung auf, die zwei an den In- 
nenseiten der C-Saulen 12 angeordnete Fuhrungs- 
schienen 26 (siehe Fig. 4) enthalt, in denen jeweils ein 
Gleitelement 27 (siehe Fig. 6) verschiebbar aufgenom- 
men Ist. Die beiden Fuhrungsschienen 26 verlaufen bei 
t5 senkrechter Draufslcht zu einer Fahrzeugmlttelebene 

33 schrag oder trapezformig, wobei die Oberenden 28 
der Fuhrungsschienen 26 entsprechend den geneigt 
angeordneten C-Saulen 1 2 naher zusammen liegen wie 
die Unterenden 29. In den beiden oberen Eckbereichen 

20 der Heckscheibe 1 3 ist jeweils ein Schwenkhebel 30 um 
eine zur Heckscheibe 13 in etwa senkrecht stehende 
Schwenkachse 31 verschwenkbar angebracht (in Fig. 6 
ist nur der rechte Schwenkhebel 30 in einer Schllef3stel- 
lung der Heckscheibe 13 und in einer Offenstellung der 

25 Heckscheibe 13 dargestellt). Der Schwenkhebel 30 ist 
an dem Gleitelement 27 ebenfalls an einer Schwenk- 
achse 32 schwenkbar gelagert. Bei der Verschiebebe- 
wegung der Heckscheibe 13 in ihre Offenstellung (in 
Fig. 6 mit unterbrochenen Linien dargestellt) wird der 

30 Schwenkhebel 30 verschwenkt, da sich die Schwenk- 
achse 31 mit der Heckscheibe 1 3 in einer zur senkrech- 
ten Fahrzeuglangsmittelebene 33 parallelen Ebene 36 
bewegt. Auf diese Weise wird ein Wegausgleich zwi- 
schen der Schwenkachse 31 und dem sich von dieser 

35 entfernenden Gleitelement 27 In der Fiihrungsschlene 
26 geschaffen. 

[0028] Zum Freigeben der von der Heckscheibe 13 In 
Schlie3stellung eingenommenen Offnung, die von den 
beiden C-Saulen 12, einer hinteren Lamelle 7 (im 
40 SchlieRzustand des Lamellendaches 6 gemafB Fig. 1) 
und dem Vorden^and der Kofferraumklappe 2 begrenzt 
wird, werden nach dem dffnen des Lamellendaches 6 
uber den Antriebsmotor 25 und die Antriebskabel 24 die 
beiden Gleitelemente 23 in den hinteren Fiihrungs- 
schienen 19 nach hinten verschoben, wobei sie die 
Heckscheibe 13 nach unten und nach hinten unter die 
Kofferraumklappe 2 Ziehen. Dabei folgt der Vorden-and 

34 der Heckscheibe 1 3 dem Verlauf der beiden vorde- 
ren Fuhrungsschienen 26, die in seitlicher Draufsicht 

50 gekrummt sind und an ihrem Oberende 28 auf einem 
Anfangswegstuck die Heckscheibe 13 starker absen- 
ken, so da3 die Heckscheibe 13 aus ihrer dichten Ania- 
ge an einer die Offnung umgebenden Heckscheiben- 
dichtung zum Fahrzeuginnenraum bewegt wird. Somit 

55 wird die Heckscheibe 13 um die untere Schwenkachse 
22 verschwenkt, wahrend sie mit ihrem Hinterrand 20 
unter die Kofferraumklappe 2 gefahren wird. 
[0029] In der vcllstdndig geoffneten Stellung des La- 
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mellendaches 6 und der Heckscheibe 13 (siehe Fig. 3) 
istsomit eine einem Cabiiolet ahnliche groRe Dachoff- 
nung gebildet, wobel jedpch die Dachlangsholme 5 und 
die C-Saulen 12 in ihrer Position verblelben und eine 
starre Struktur bilden, die Im Falle eines Oberschlags 
den Insassen einen hohen Schutz gewahren. 
[0030] Mittels einer Betatigungseinrichtung kann zu- 
erst das Lamellendach 6 geoffnet und In den Ablage- 
raum 16 abgelegt werden und anschlieBend die IHeck- 
scheibe 13 geoffnet und zumindest teilweise unter die 
Kofferraumklappe 2 gefahren werden. Das SchlleBen 
des Dachas erfolgt in umgekehrtem Bewegungsablauf. 
Selbstverstandlich kann wahlweise auch nur das La- 
mellendach 6 geoffnet werden. 

Bezugszelchenliste 

[0031] 

1 Fahrzeug 

2 Kofferraumklappe 

3 Kofferraum 

4 Fahrzeugdach 

5 Dachlangsholm 

6 Lamellendach 

7 Lamelle 

8 Fuhrungsschiene 

9 Windlauf 

10 Windschutzscheibe 

11 A-Saule 

12 C-Saule 

13 Heckscheibe 

14 Bahnabschnitt 

15 Rucksitzlehne 

16 Ablageraum 

17 Gurtellinie 

18 Abdeckung, Hutablage 

1 9 Fuhrungsschiene 

20 Hinterrand 

21 Lagerelement 

22 Schwenkachse 

23 Glertelement 

24 Antriebskabel 

25 Elektro-Antriebsmotor 

26 Fuhrungsschiene 

27 Gleltelement 

28 Oberende 

29 Unterende 

30 Schwenkhebel 

31 Schwenkachse 

32 Schwenkachse 

33 Fahrzeugldngsmittetebene 

34 Vorden-and 

35 Antriebsmotor 

36 Ebene 



PatentansprOche 

1. Fahrzeug, insbesondere Limousine oder Coupe, 
mit einem Fahrzeugdach (4) mit karosseriefesten 

5 Dachlangsholmen (5), mit einer Dachoffnung im 
Fahrzeugdach (4), mit einer beweglichen Dachteil- 
einrichtung (6) zum wahlweisen VerschlieBen oder 
zumindest teilweisen Freigeben der Dachoffnung 
sowie mit einer sich an das Fahrzeugdach (4) an- 

10 schtieBenden Heckscheibe (13), 
dadurch gekennzeichnet, 

da8 die Dachteilelnrichtung (6) Dachteilele- 
mente (7) aufweist, die an seitlichen Fuhrungen 

IS (8, 14) verschiebbar gefuhrt und beim Offnen 

der Dachteilelnrichtung (6) in einen hinteren 
Ablageraum (16) ablegbar sind, der insbeson- 
dere im wesentlichen unterhalb einer Fahr- 
zeug-Gurtellinie (17) angeordnet ist, und 

20 daB die Heckscheibe (13) mittels einer Fuh- 

rungseinrichtung (1 9, 27) an der Karosserie be- 
wegbar angeordnet ist und aus Ihrer 
SchlieBstellung, in der sie eine von der Karos- 
serie begrenzte Heckscheibenoffnung ver- 

25 schlleBt, in eine Offensteltung absenkbar Ist, in 

der sle aus der Heckscheibenoffnung entfernt 
und zumindest teilweise unter einer Koffer- 
raumklappe (2) angeordnet ist. 

30 2. Fahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzelchnet, daB die Dachteilein- 
richtung (6) ein Lamellendach (6) ist und die Dach- 
teilelemente (7) Lamellen (7) des Lamellendaches 

(6) sind. 

35 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzelchnet, daB die Heckscheibe 

(13) im Bereich ihres Hinterrandes (20) um eine 
Querachse (22) schwenkbar an einer hinteren Fiih- 
40 rungselnrlchtung (1 9) gelagert Ist. 

4. Fahrzeug nach Anspmch 3, 

dadurch gekennzelchnet daB die Fuhrungsein- 
richtung (19) zwei voneinander beabstandete, ins- 
45 besondere parallele Langsfuhrungsschienen (19) 
aufweist, die in Seitenberelchen des Kofferraums 
(3) angeordnet sind. 

5. Fahrzeug nach Anspruch 3 oder 4, 

50 dadurch gekennzelchnet, daB an der Heckschei- 
be (13) Lagerteile (21) angebracht sind, die an den 
Langsfuhnjngsschienen (19) verschiebbar gefuhrt 
sind. 

55 6. Fahrzeug nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzelchnet, daB die Lagerteile (21) 
mit In den Langsfuhrungsschienen (19) verschieb- 
bar gelagerten Gleitelementen (23) gekoppelt sind, 
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die von einer Antrlebseinrichtung (24, 25) beweg- 
bar sind. 

7. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Heckscheiba 

(13) im Bereich ihres Vorderrandes (34) mit einer 
vorderen Fuhrungseinrichtung (26. 27) gekoppelt 
ist. 

8. Falirzeug nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, daS die vordere Fuh> 
rungseinrichtung (26, 27) der Heckscheibe (13) 
zwel nichtparallele Fuhrungssciiienen (26) auf- 
welst, an denen die Heckscheibe (13) uber Aus- 
gleichselemente (30) verschiebbar gelagert ist. 

9. Fahrzeug nach Anspruch 7 Oder B, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Heckscheibe 
(13) beim Offnungsvorgang mittels der vorderen 
Fuhrungseinrichtung (27) in einer anf anglichen Ab- 20 
senkbewegung aus einem Heckscheibenrahmen 
gefuhrt ist. 

10. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Dachteilele- 25 
mente bzw. die Lamellen (7) an Langstuhrungen (8) 
gefuhrt sind, die entlang der seitlichen Dachlangs- 
holme (5) und abwarts zu dem Ablageraum (16) 
verlaufen, und da3 die Dachteilelemente bzw. die 
Lamellen (7) im Ablageraum (16) nebenelnander 30 
insbesondere in ann§hemd vertikaler Ausrichtung 
gestapelt sind. 

11. Fahrzeug nach einem der beiden Anspruche 1 bis 
10, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Dachteilele- 
mente bzw. die Lamellen (7) des Lamellendaches 
(6) mittels einer insbesondere an einem Windiauf 
(9) angeordneten Antrlebseinrichtung (10) ver- 
schiebbar sind. 

12. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daO eine Bet^tigungs- 
einrichtung vorgesehen ist, mit der das Lamellen- 
dach (6) und die Heckscheibe (13) in gekoppelter 45 
Abfolge oder unabhangig voneinander zu offnen 
und zu schlieBen sind. 

13. Fahrzeug nach Anspruch 1 bis 12, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Ablageraum so 
(1 6) fur Dachteilelemente bzw. die Lamellen (7) von 
einer Abdeckung (18), insbesondere einer Hutab- 
lage (1 8), bei geschlossenem Lamellendach (6) ab- 
deckt ist und durch Entfernen der Abdeckung aus 
ihrer Abdeckpositlon fur die Lamellen (7) aufnah- S5 
meberelt ist. 

14. Fahrzeug nach Anspruch 13, 



dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckung 
(1 8) in eine untere Stellung verfahrbar ist, In der sie 
einen Boden des Ablageraumes (16) blldet. 
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